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Zum Geleit

€in betrichtlicher Teil des Schwellenwerks Kirchseeon ist dem Krieg zum Opfer gefallen. Im Zuge
des Wiederaufbaues der Deutschen Bundesbahn gelang es nun, auch diese Schiden durch die Errichtung
einer neuen Sigehalle von hoher Leistungsfihigkeit zu heilen.

Das vorliegende Biichlein soll die Entstehung dieser modernen Siigehalle, die fiir die Deckung des
Schwellenbedarfs der Deutschen Bundesbahn von grofier Bedeutung sein wird, zeigen und dariiber
hinaus allen interessierten Kreisen ein anschauliches Bild iiber die Fertigung von Eisenbahnschwellen

in Flieflarbeit vermitteln.

Den Eisenbahnern und Firmen, die mit dem Bau und der Ausstattung der Halle beschiiftigt waren und
die diese Aufgabe in vorbildlicher Zusammenarbeit unter vielen Schwierigkeiten meistern mufiten, ge-
bithrt Dank und Anerkennung.

Maége der neuen Halle und denen, die in ihr schaffen werden, eine gliickliche Zukunft beschieden sein!

Der Prisident der Eisenbahndirektion Miinchen

Dr. Rosenhaupt



Aus der Chronik des Schwellenwerkes

‘ Jm Jahre 1868 orduete die Regierung von Oberbayern den Bau der Eisenbahn Miinchen—Rosenheim
mit der Streckentithrung iiber Kirchseeon—Grafing an. Mit dieser Bahnlinie entstand in der Nihe des
Dorfes Kirchseeon der Bahnhof gleichen Namens, der mit der gesamten, fiir den Bau bendotigten Fliche
in der damaligen Gemeinde Eglharting lag. Die Anlage des Bahnhofes und der Holzreichtum des nahe-
gelegenen Ebersberger Forstes veranlafiten die Kgl. Bayerische Eisenbahnverwaltung, eine Anstalt zur
Herstellung und Trinkung von Eisenbahnschwellen zu bauen, die den Namen ,,Kgl. Imprignieranstalt
Kirchseeon® erhielt.

Wihrend der Bahnbau Kilometer um Kilometer fortschritt, entstanden auf dem Gelinde in unmittel-
barer Niihe des im Bau befindlichen Bahnhofes die ersten Anlagen fiir die Imprignieranstalt, ein 30 m
tiefer Brunnen von 3 m Durchmesser mit Pumpwerk, der noch heute das umfangreiche Werk und die
Ortschalt Kirchseeon Bf mit Wasser versorgt, sodann ein Sigewerk zum Schneiden der Schwellen,
eine Imprignieranlage und Nebenbetriebe, wie Schmiede und Schreinerei. Das Stammholz und die im
Forst von Hand geschnittenen und behauenen Schwellen muf3ten mit Pferdegespannen angefahren
werden, bei den damaligen Wegeverhiiltnissen eine miihselige Arbeit.

Im Siigewerk wurden zuerst nur mit einem, spiiter
mit mehreren Gattern Schwellen geschnitten. Die
durch Nonnenfrafy verursachten Verheerungen im
Ebersberger Forst 1390/92 gaben den Anlaf3. das
Schwellenwerk mit 5 Gattern auszuriisten und zu-
sitzlich auf Bahngelinde 3 Privatsigewerke mit
7 Gattern erstehen zu lassen. Ein erheblicher Men-
schenstrom bevélkerte Kirchseeon und Umgebung.
In der Zeit von 1900—1910 stellten die Privatsiige-




werke ihre Titigkeit wieder ein und wurden entfernt. Der bahneigene Siigebetrieb wurde dafiir durch eine
weitere Halle mit 4 Vollgattern erweitert, die — mit den gleichen Gattern — noch heute in Betrieb ist.
Die erste Triinkanlage (Ifyanisierung), im Jahre 1869 erbaut, bestand aus rechteckigen, bohlengefiigten
Kiisten (Kyanierungstrige), bei denen die Schwellen in Quecksilber-Sublimat getaucht wurden. Nach
dieser Anlage, die etwa um 1910 aufgelassen wurde, sind 2 weitere Trinkanlagen errichtet worden,
von denen die nordliche zum Trinken von Weichenschwellen und die siidliche zum Triinken der Gleis-
schwellen noch jetzt benutzt werden. In diesen Anlagen wurde urspriinglich mit verdiinntem Zinkchlovid,
spiiter mit Steinkohlenteerdl getréinkt.
Wie erwiihnt, war fiir die Wahl des Platzes der Ebersberger I'orst mit seinem Holzreichtum ausschlag-
gebend gewesen. Die Erfahrung mit den hier gewonnenen und gefertigten Schwellen erwies jedoch bald,
daB Tichte kein fiir Schwellen geeignetes Holz ist. Die Absicht, die gro3en Fichtenbestinde des nahen
Forstes fiir die Schwellenherstellung zu verwerten, wurde so hinfillig. Es mufite vielmehr auf Fohre
zuriickgegriffen werden. Da aber der Ebersberger Forst ;
nur einen sehr geringen Bestand an Féhren aufzuweisen
hatte, sah man sich bald genétigt, F6hrenstammbholz und
. Schwellen aus weiter entfernten Standorten zu beziehen.

Stiick um Stiick — den jeweiligen Bediirfnissen entspre-
chend — erweitert, erwuchs so in fast 80jéhriger, allméh-
licher Entwicklung das Werk zu der auf der folgenden
Seite dargestellten Anlage, wie sie bis 1945 bestand.

Mit der stindig fortschreitenden Vervollkommnung des
Oberbaues mehrten sich auch die Aufgaben in der
Schwellenherstellung und -bearbeitung. So entstand Halle
um Halle, in denen leistungsfihige, mit elektr. Kraft
angetriebene Maschinen aufgestellt wurden, die das Ho-
beln, Bohren, Aufplatten und Verladen der Gleis- und
Weichenschwellen in groflerem Umfange und in ver-
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