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Die V e r k a h r s m i n i s t e r der B u n d e s r e p u b l i k D e u t s c h l a n d , I t a ­
l i e n s und Österreichs nehmen d i a Brennermschbarkeit.s.studie 
s u r K e n n t n i s und b i l l i g e n s i s a l s Basi3 für d i e w e i t e r e 
A r b e i t . 

Die V e r k s h r s m i n i s t e r bekräftigen i h r e n W i l l e n d i e Brenner-
S t r e c k e zu m o d e r n i s i e r e n und d i e Kapazität n a c h h a l t i g zu 
s t e i g e r n . 

Dies s o l l i n 4 S t u t e n e r f o l g e n : 

1. s t u f e 
üb li''32 sc i 1 du r o h a u f e i n a n d e r abgest imrr.te Maßnahmen d i e 
Xapazi t a t der S t r e c k e zwischen München und Verena d e u t l i c h 
angehoben werden, wc'cei d i e österreichische S e i t e von e i n e r 
Anzahl von 100 zusätzlicher. Zügen ausgeht. Durch Ausweitung 
der Tunnel s o l l d i a Führung von LK'W ' s m i t ̂ i n e r Ecfchöhe von 
4 m auf N i e d e r r i u r w a j e n ermöglicht werler.. 

2. '3 t u f s 
P a r a l l e l dazu b e a u f t r a g e n d i e M i n i s t e r d i e Trilatérale 
Kommission, d i e s i c h aus V e r t r a u e r n d e r M i n i s t e r i e n und d e r 
2 Sahnen zusanunenset", d i e ' e r f o r d e r l i c h e n S c h r i t t e zur 
R e a l i s i e r u n g d er w e i t e r e n S t u f e n e i n z u l e i t e n . 



Hieisu gehört e i n Z e i t p l a n , e i n C r g an i sa 11 o r.s s cnema und" e i n 
A r b e i t s p l a n für das l a n g f r i s t i g a n g e s t r a b t a Z i e l , e i n e n 
v i e r g i a i s i g e n Ausbau zwischen München ur.d Verena zu r e a l i -
s i e r s n . 

Zu den V o r b e r e i t u n g e n gehören insb e s o n d e r e : 

V e r t i e r u n g d er zukünftigen V e r k e h r s a u f t e i l u n g zwischen 
den Achsen i n Abhängigkeit von den Schweizer Überlegun­
gen; davon ausgehend d i e k o n k r e t e D a r s t e l l u n g der W i r t ­
s c h a f t l i c h k e i t und d i e E r a r b e i t u n g von Mo d e l l e n für 
d i e F i n a n z i e r u n g . 

P a r a l l e l dazu Vergabe der g e n e r e l l e n Planung für d i e 
Z u l a u f s t r e c k e n , 

D e t a i l l i e r u n g des S i c h e r h e i t s k o n z e p t e s für den B a s i s -
t u n n e l und Abstimmung zwischen den Sahnen und den zu­
ständigen s t a a t l i c h e n Behörden. 

A u s a r b e i t u n g von Vor s c h l a g e n für d i e O r g a n i s a t i o n des 
M a r k e t i n g s auf der zukünftigen Brennerbahn. 

3. S t u f e 
Bau e i n e 3 B r s n n e r b a s i s t u n n e i s zwischen I n n s b r u c k und 
F r a n z e n s f a s t e . Dadurch w i r d e i n s w e i t e r e Kapazitäts3teiga-
rung der Achse dur c h d i e Führung schwerer Züge gemä-3 den 
Möglichkeiten auf den Zufahrtsrampen ermöglicht. 
Die deutsche und d i e österreichische D e l e g a t i o n s t r e b e n b e i 
dar V.'aiterentwickiung e i n e n F i a c h b a h n t u n n e l an, der ohne 
e i n e zusätzliche A u s s c h i e i f u n g b e i F r e i e n f e l d auskommt. Die 
i t a l i e n i s c h e D e l e g a t i o n s t r e b t an, da/3 d i e endgültige Enz­
scheidung d i e Funktionalität des Systems u n t e r dem Ge­
s i c h t s p u n k t d e r Zuverlässigkeit und S i c h e r h e i t n i c h t ge­
fährdet. 



Aushau der Z u l a u f s t r e c k e n . 

Für d i e R e a l i s i e r u n g der e r s t e r . Phase e r w a r t e n d i e M i n i s t e r 
den b a l d i g e n Abschluß s i n e r V e r e i n b a r u n g über d i e I n f r a ­
s t r u k t u r und d i e b e t r i e b l i c h e n Maßnahmen, wobei d i e S i t u a ­
t i o n auf der gesamten Achse zu beachten i s t . 

Bei a l l e n Überlegungen i s t davon auszugehen, daß e i n kon­
kurrenzfähiges Angebot gegenüber dar Straße o b e r s t e s Z i e l 
a l i e r Maßnahmen s e i t muß. Dies b e d i n g t insbesondere v e r ­
g l e i c h b a r e G e s a m t t r a n s p o r t z e i t e n zwischen Straße und 
Schiene. 
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