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Ausbau der TEN-T-Strecke Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden - Machbarkeitsuntersu-
chung Brennerzulauf

Sehr geehrte Frau Ludwig, sehr geehrter Herr Dr. Lenz, Herr Hahn und Herr Dr. Stefinger,

am 28. Januar 2016 beschloss der Deutsche Bundestag einstimmig den Antrag der Fraktionen
der CDU/CSU und SPD ,Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer Schienen-
netze“ (BT-Drs. 18/7365, siehe Anlage). Auch lhre Fraktion unterstiitzte darin folgenden Be-
schluss:

,Der Deutsche Bundestag beschliel3t:

4. Bei der Realisierung von Schienenglitertrassen im Rahmen der Verkehrskorridore des TEN-T-Verkehr-
Kernnetzes die rechtliche Gleichstellung von Ausbaustrecken an Neubaustrecken sicherzustellen.”

Allein, Ihr Parteikollege und Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt machte in der Antwort
der Bundesregierung zur BETUWE-Linie (BT-Drs. 18/9480 vom 26.08.2016) sowie durch sein
bisheriges Handeln zur Machbarkeitsuntersuchung zum Brennerzulauf deutlich, dass ihn dieser
»1 EN-T-Beschluss® des Bundestags tiberhaupt nicht interessiert und er Uberhaupt nicht vorhat,
die Bevdlkerung entsprechend dem Beschluss in gleicher Weise wie bei einer Neubaustrecke
vor Larm- und Erschuitterungen zu schitzen.

Denn das, was Minister Dobrindt bisher als angeblich grof3ziigige MaRnahmen in der Machbar-
keitsuntersuchung vorschlagt, ist von einer Gleichbehandlung mit einer Neubaustrecke so weit
entfernt wie die Erde vom Mond und steht auch in Widerspruch zu dem Beschluss der 89. Ge-
sundheitsministerkonferenz vom 29./30. Juni 2016 (siehe Anlage), auf der die Gesundheitsmi-
nister der Lander — einschlielich der bayerischen Gesundheitsministerin Melanie Huml — ein-
stimmig die Herabsetzung der Larmsanierungswerte auf die Grenzwerte der 16. BImSchV so-
wie einen besseren Erschitterungsschutz forderten.

Es scheint jedoch ein Leitmotiv bei Minister Dobrindt zu sein, sich weder um die Zusagen im

GroKo-Vertrag betreffend den Schutz vor Schienenlarm zu interessieren (denn er hat bisher
keinerlei Initiative zur Umsetzung des versprochenen verkehrstrageribergreifenden Larmschut-
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zes ergriffen, geschweige denn umgesetzt, und auch bei den von der GroKo bei Verfehlung
des LL-Umristziels zugesagten Betriebsbeschrankungen fiir besonders laute Glterwagen ist
nur Fehlanzeige zu konstatieren), noch sich um einen Beschluss des Bundestags, immerhin die
gewahlte Vertretung aller Wahler, zu scheren und auch die wissenschaftlichen Erkenntnisse zu
den Tausenden Bahnlarmtoten jahrlich, die die Gesundheitsminister zu ihrem Beschluss be-
wegten, scheinen ihm vollig egal zu sein.

Statt dessen erweist er sich als Meister im Schon- und Wegrechnen von Larm, perfektioniert in
der als angeblicher Fortschritt verkauften neuen ,Schall 03“, und schlagt uns esoterische Larm-
schutzmalnahmen wie Unterhaltsschleifen und Schienenstegdampfer (SSD) vor — billige ,,Glo-
buli firs Volk, nur wenn man dran glaubt, meint man zu hoéren, dass es leiser wird.

Denn dieses Unterhaltsschleifen wird von der DB Netz AG bereits seit einigen Jahren auf den
Gleisen dieser Strecke praktiziert, aber statt einer Larmminderung stellen wir und alle bekann-
ten Gutachten nur fest, dass der Zuglarm dadurch starker wird — was ja auch kein Wunder ist,
da die DB Netz AG die Schienenoberflache nicht etwa glatt poliert, sondern viele tiefe Querrie-
fen reinfrast (siehe Anlage), die monatelang bzw. im Fall der S-Bahn-Gleise sogar Uber ein
Jahr lang fur eine kraftige Larmerh6hung (statt einer Larmreduzierung) sorgen. Kaum sind die
Riefen aber durch die Rader glattgewalzt, wird erneut gefrast und der Larm fangt von vorne an.
Und auch das angebliche Wundermittel SSD ist nur billig, aber nicht preiswert, denn ob tber-
haupt eine Larmminderung erfolgt, ist vollig unsicher und bei diversen UIC-Eisenbahnverwal-
tungen wurde gutachterlich festgestellt, dass der Schienenlarm nach dem Einbau der SSD star-
ker und nicht weniger wird.

Das aber kiimmert weder Minister Dobrindt noch die GroKo, denn beide haben ja im Herbst
2014 beschlossen, dass diese MalRnahmen rechnerisch (!) zu weniger Larm fuhren sollen —
was in der Realitat passiert, ist dabei vollig egal. Bei diesen Manipulationen der Realitat fanden
sie einen willigen Helfer im Minchner Ingenieurburo Méhler und Partner Ingenieure AG, dessen
Mitinhaber U. Mohler vom OLG Bamberg im Juni 2016 als befangen beurteilt wurde, weil er und
seine Firma wirtschaftlich von der DB AG abhangig sind (siehe Anlage). Fur uns wenig uber-
raschend hat die DB Netz AG denn auch den Auftrag fur die Machbarkeitsuntersuchung Bren-
nerzulauf an diese Firma vergeben.

Wir haben den Eindruck, dass Minister Dobrindt meint, dass es der Bevdlkerung in den Land-
kreisen Ebersberg und Minchen — um die Minister Dobrindt regelmaRig einen ganz grof3en Bo-
gen macht, um ja nicht auf die mehr als verargerte Bevoélkerung zu treffen - zuzumuten sei,
noch bis in alle Ewigkeit die Emissionen der laut Eisenbahnbundesamt derzeit taglich rund 500
Zuge (im Abschnitt Trudering-Grafing) hinzunehmen, ohne substantielle Verbesserungen an
der Bahntrasse vornehmen zu muissen; die Bahnanlieger im Landkreis Rosenheim kénnen zu-
mindest hoffen, in 15-20 Jahren eine geringe Entlastung durch den Neubau einer 1 Mrd. EUR
teuren Umfahrungsstrecke erfahren zu kénnen.

Wahrend Minister Dobrindt und das Land Baden-Wirttemberg bereit sind, fir die Untertunne-
lung einer badischen Kleinstadt mit knapp 60.000 Einwohnern bei weit geringeren Zugzahlen
als bei uns rund 1,5 Mrd. EUR auszugeben, soll sich der GrolRYteil der mehr als 100.000 Anwoh-
ner des Brennerzulaufs mit lebenslanglichem Dauerlarm abfinden, der auch durch symbolische
MafRnahmen fir lappische 13 Mio. EUR nicht relevant weniger wird. Kein Wunder, dass der
Bundesrechnungshof in seinem Antwortschreiben an uns eine Gleichbehandlung aller Anlieger
von TEN-T-Strecken flir geboten halt.

Sehr geehrte Bundestagsabgeordnete der CSU, glauben Sie ernsthaft, dass es dauerhaft eine
TEN-T-Strecke mit geplanten 600-700 Zigen taglich (im Abschnitt Trudering-Grafing; ein-
schliel3lich der geplanten Mitbenutzung der S-Bahn-Gleise durch Guterzige) durch den dicht-
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besiedelten Ballungsraum Minchen ohne (Nacht)fahrverbote geben kann und wird ? Auch
wenn solche Betriebsbeschrankungen nicht heute und vielleicht auch nicht in den nachsten 5
oder 10 Jahren kommen werden, aber sie werden aus Grinden des Gesundheitsschutzes
kommen, und das schon deshalb, weil zwar Minister Dobrindt und ,Bahnchef* Grube im
Monatstakt Ankindigungen fur leiseres rollendes Material machen, in der Realitat aber davon
nichts zu sehen und schon gar nicht zu horen ist und die europaweite Umrustung der Guter-
wagen als ebenso gescheitert angesehen werden muss wie das gebetsmuhlenartig verspro-
chene Fahrverbot fir laute Guterwagen.

Daher fordern wir vom Deutschen Bundestag und Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt,
vom Bayerischen Landtag und Ministerprasident Horst Seehofer sowie vom Vorstandsvorsit-
zenden der DB AG Rudiger Grube fiir die Nachristung der TEN-T-Strecke Miinchen-Rosen-
heim-Kiefersfelden:

1. Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV ausschlie3lich durch aktive Mallnahmen
und messtechnische Nachprifung der rechnerisch ermittelten Immissionspegel geman
dem Bundestagsbeschluss zu BT-Drs. 18/7365 und dem Beschluss der 89. GMK TOP
121

2. Einbau von Unterschottermatten und anderen MaRnahmen zum Erschutterungsschutz
im Bereich der Ortsdurchfahrten

3. Sofortiges Beenden des sog. Unterhaltsschleifen, statt dessen Einflihrung des ,Beson-
ders Uberwachten Gleises* (BuG) auf allen (!) Gleisen

4. Ersatz aller innerortlichen Weichen durch Weichen mit beweglichen Herzstlicken oder
gleichwertige larmarme Technik

5. Sofortige und vollstandige Offenlegung aller Plane zum Ausbau der Bahnstrecke und
zur Machbarkeitsuntersuchung und sofortige Beteiligung der Offentlichkeit an der Mach-
barkeitsuntersuchung

Bereits eine einzige der zahllosen Stra3enortsumfahrungen, die Minister Dobrindt allein fur
Bayern in den BVWP aufgenommen hat, kostet ein Mehrfaches dessen, was Minister Dobrindt
bislang bereit ist, im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung fur die gesamten bayerischen
Bahnanlieger an dieser TEN-T-Strecke auszugeben (selbst fir den nachtraglichen Bahnlarm-
schutz am Mittelrhein sind 80 Mio. EUR vorgesehen, bei uns sollen auf etwa gleicher Lange 13
Mio. reichen). Deutlicher kann Minister Dobrindt seine Verachtung der bayerischen Bahnan-
lieger nicht mehr ausdricken. Angesichts dieser Verachtung erstaunt es auch nicht, dass das
Eisenbahnbundesamt in seinem aktuellen Larmaktionsplan berichtet, dass Bayern das Bahn-
larmland Nr. 1 in Deutschland ist, denn in keinem anderen Bundesland gibt so so viele und so
stark Bahnlarm-Betroffene.

Bahnlarmschutz kostet zweifelsohne Geld — aber der Larm kostet unser Leben. Wieviel ist Mi-
nister Dobrindt, wieviel ist dem Bundestag unser Leben und unsere Gesundheit wert? Wir
meinen, dass unser Leben und unsere Gesundheit weit mehr wert sind als die l1appischen 13
Mio. EUR, die Minister Dobrindt, der Freistaat und die privatwirtschaftliche, profitorientierte DB
Netz AG bislang zu unserem Schutz nur auszugeben bereit sind.

Mit freundlichen Grif3en

i.A. Dr. Ludwig Steininger

Anlagen: 4
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Deutscher Bundestag Drucksache 18/7365

18. Wahlperiode 26.01.2016

Antrag
der Fraktionen der CDU/CSU und SPD

Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer Schienennetze

Der Deutsche Bundestag betont das hohe Niveau deutscher Lirm- und Umweltstan-
dards. Es stellt insbesondere den Schutz von Biirgerinnen und Biirgern vor unver-
héltnismaBiger Larmbeléstigung sicher. Dies bildet eine Grundvoraussetzung fiir die
Umsetzung des Zieles, mehr Verkehr von der Strale auf die Schiene zu verlagem.
Fiir die Regierungskoalition gehort deshalb der Schutz vor Schienenverkehrslarm zu
den Kernelementen einer nachhaltigen Verkehrspolitik.

Im Planungsprozess fiir Giiterverkehrstrassen sind regelméfig Widerstéinde der An-
wohner und Kommunen festzustellen, weil die befilirchtete Larmbeldstigung hoch
sein und die Wohnqualitdt auf Dauer belastet werden kann. Wihrend bei anderen
Verkehrsprojekten hiufig mit Wertschopfungspotentialen fiir die jeweilige Region
durch bessere Erreichbarkeit argumentiert werden kann, erschwert das Bewusstsein
— als Teil einer Transitregion laute, schnelle Giiterziige lediglich im europdischen
Gesamtinteresse als Anwohner akzeptieren zu sollen — die Zustimmung vor Ort.

Das Projekt ,,Rheintalbahn® zeigt beispielhaft, dass es in Ausnahmefillen erforder-
lich sein kann, die Akzeptanz fiir den 6kologisch bedeutsamen Verkehrstriger
Schiene und notwendige AusbaumafBnahmen durch erginzende MaB3nahmen sicher-
zustellen. Es gilt dabei, eine ausgewogene Giiterabwagung vorzunehmen mit dem
Ziel, zu gewihrleisten, dass Menschen und Umwelt auch unter Zuriickstellung haus-
haltsrechtlicher Vorgaben zur Wirtschaftlichkeit (§ 7 der Bundeshaushaltsordnung
— BHO) so wenig wie moglich belastet werden. Wo es trotzdem unumgénglich ist,
muss dies moglichst umwelt- und anwohnerfreundlich geschehen, wie es im Rhein-
graben aufgrund der besonderen Bedingungen vor Ort vonnéten ist. Denn der Rhein-
graben im siidbadischen Raum ist in besonderer Weise von der zukiinftigen verkehr-
lichen Entwicklung betroffen. Es haben sich dort zahlreiche Biirgerinitiativen gebil-
det, die im Einklang mit Vertretern der Region Larmschutz in einem Umfang for-
dern, der das vom Gesetzgeber in diesen Féllen vorgesehene Mal3 deutlich iiber-
steigt. Dabei geht es um Tunnelldsungen, um alternative Trassierungen und um an-
dere Maflnahmen des Larmschutzes, die {iber das gesetzliche Maf} hinausgehen.

Der Deutsche Bundestag hat daher die konstruktive Zusammenarbeit von Bund,
Land, Region, Deutscher Bahn AG und Biirgerinitiativen im Projektbeirat Rheintal-
bahn als gutes Beispiel fiir die Einbindung der betroffenen Bevolkerung in die Pla-
nungen des Ausbaus gewiirdigt.

Die Européische Union hat sich bis 2050 insgesamt ehrgeizige Ziele gesteckt, um
das transeuropéische Verkehrsnetz (TEN-V) aufzubauen: So soll die Hélfte des Gii-
terverkehrs von der Strale auf die Schiene oder Wasserwege umgelenkt werden.
Schwerpunkt einer milliardenschweren EU-Bezuschussung ,,Connecting Europe Fa-
cility” (CEF) ist darum der Aufbau eines Kernnetzes fiir Giiterverkehr mit neun Ver-
kehrskorridoren bis 2030. Sowohl die territoriale Grofle als auch die geografische
Lage und die Wirtschaftsstirke definieren Deutschland innerhalb des TEN-Verkehr-
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Kernnetzes als das Land mit den grofften Verkehrsstromen. Infolgedessen durch-
kreuzen sechs dieser Korridore Deutschland in Nord-Siid- und Ost-West-Richtung.
Es ist unser nationales Interesse, als grofite europdische Exportnation diese Staats-
vertrage einzuhalten, die Giitertrassen zu bauen und damit das Ziel der Verlagerung
des rapide wachsenden Giterverkehrs von der Strale auf Schiene und Wasserwege
zuverldssig zu erreichen.

Der Deutsche Bundestag beschlieft:

1. in Féllen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Realisierung von Schie-
nengiitertrassen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes, die
durch EU-Mittel (CEF) bezuschussungsfahig sind, auch kiinftig die konstruk-
tive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu unterstiitzen und deren Vorschlige
bei der Erarbeitung konkreter Losungen besonders zu beriicksichtigen;

2. aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Be-
schliisse an die Bundesregierung zu formulieren, um im Einzelfall im Rahmen
der verfiigbaren Haushaltsmittel einen besonderen — iiber das gesetzliche Maf3
hinausgehenden — Schutz von Anwohnern und Umwelt erreichen zu konnen;

3. dabei konnen kiinftig die Grundsitze und MaBstibe zur Anwendung kommen,
die durch den Projektbeirat Rheintalbahn gesetzt worden sind. Dies gilt zum
Beispiel hinsichtlich der Form der Zusammenarbeit von Bund, Land, regiona-
len Vertretern, Biirgerinitiativen und Bahn im Projektbeirat und hinsichtlich der
Bewertungsmalistibe fiir einen umwelt- und menschengerechten Ausbau, die
jeweils im Einzelfall begriindete alternative Trassierungen und andere iiber das
gesetzlich erforderliche Maf} hinausgehende MaBinahmen des Larmschutzes zu-
lassen konnen, um Mehrkosten durch nachtragliche Umplanungen und lange
Verfahrensdauern zu vermeiden und um eine unverziigliche Umsetzung zu er-
reichen;

4. bei der Realisierung von Schienengiitertrassen im Rahmen der Verkehrskorri-
dore des TEN-Verkehr-Kernnetzes die rechtliche Gleichstellung von Ausbau-
strecken an Neubaustrecken sicherzustellen.

Berlin, den 26. Januar 2016

Volker Kauder, Gerda Hasselfeldt und Fraktion
Thomas Oppermann und Fraktion
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Gesundheitsministerkonferenz - Beschlisse https://www.gmkonline.de/Beschluesse.html?id=44 585

Ergebnisprotokoll der 88. Gesundheitsministerkonferenz

e Ergebnisniederschrift (PDF | 2.152 kb)

Wahlen Sie ein Jahr: | 2016

Beschliisse der 89. GMK (2016)
TOP: 12.1 Gesundheitliche Auswirkungen von Bahnlarm

Die Gesundheitsministerkonferenz beschlieBt einstimmig:

Die Gesundheitsministerkonferenz betrachtet weiterhin und verweisend auf ihren Beschluss zur 85.GMK vom
Juni 2012 in Saarbricken die Belastung von Anwohnerinnen und Anwohnern an Schienenstrecken durch
Bahnlarm mit Sorge. Die GMK ist der Auffassung, dass der Larmschutz an Schienenstrecken deutlich zu
verbessern ist. Insbesondere ein gesunder Nachtschlaf muss gewahrleistet sein. Weitere rechtliche und
konzeptionelle Voraussetzungen fiir die Vermeidung von Gesundheitsbeeintrdachtigungen durch Larm als
Folge des Bahnverkehrs missen geschaffen werden.

Nach neueren Ergebnissen wissenschaftlicher Untersuchungen beeintrachtigt Bahnlarm die Gesundheit der
Menschen grundsatzlich in ahnlicher Weise wie andere Verkehrslarmquellen. Im Vordergrund der
Larmwirkungen stehen sowohl kurzzeitige als auch langfristige kardiovaskuladre Effekte. Hierbei ist
insbesondere die Beeintrachtigung des Schlafs von Bedeutung. Eine diesbezliglich engere Korrelation zu
Maximalschallpegeln im Vergleich zu Mittelungspegeln wird beobachtet. Auch gibt es Hinweise auf den
Einfluss von langfristig einwirkendem Bahnlarm auf die kognitive und psychomotorische Leistungsfahigkeit.

Angesichts der hohen Anzahl von Anwohnerinnen und Anwohnern an bestehenden Schienenstrecken, der
allgemein prospektierten Zunahme des nachtlichen schienengebundenen Giiterverkehrs und der nur
schleppenden Verbesserung des Schallschutzes an der Quelle, weist die Gesundheitsministerkonferenz auf
ihren Beschluss vom Juni 2012 in Saarbricken (85. GMK TOP 10.1) hin und bittet dartber hinaus die
Bundesregierung,

¢ in rechtlichen Regelungen den Rechtsanspruch auf Larmschutz fir Anwohnerinnen und Anwohner an
Bestandsstrecken festzulegen.

e Kriterien fir die Festlegung von Maximalpegeln und deren Haufigkeiten fir Zugvorbeifahrten
insbesondere fir die Nachtzeit zu entwickeln und auf dieser Basis eine begrenzende Regelung zu
fassen.

e ein Konzept zur verkehrstragertbergreifenden Beurteilung des Verkehrslarms zu entwickeln und
verpflichtend vorzugeben.

e die Auslosewerte flir die Ladrmsanierung an die Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz anzupassen. Hierbei soll-ten bei der Neufassung von
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Immissionsschutzgrenzwerten und der Neufest-setzung von Auslésewerten fiir die Larmsanierung die
neueren Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung sowie die Empfehlungen der
Weltgesundheitsorganisation (Night noise guidelines for Europe) bericksichtigt werden.

e dass Mittel des Bundes zur Reduzierung des Bahnverkehrslarms an der Quelle bereitgestellt werden.

e die Einrichtung eines unabhangigen Larmmonitoringsystems von Bahnlarm, das nach einheitlichen
Kriterien betrieben wird, zu etablieren.

e den Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner an Schienenstrecken vor gleisnah auftretenden
Erschiitterungswirkungen zu verbessern.

e (iber ihre Bemihungen zur Erzielung eines ausreichenden Gesundheitsschutzes fir Anwohnerinnen und
Anwohnern von Bahnstrecken zu berichten, insbesondere zu folgenden Punkten:

a. Stand der Entwicklung von Kriterien zur Festlegung von Maximal-pegeln und deren Haufigkeiten
nachts.

b. Stand der Entwicklung von Kriterien zur Begriindung eines Rechtanspruches auf Larmschutz an
Bestandsstrecken.

c. Geplante MaBnahmen des Bundes zur Reduzierung des Schienenverkehrsldarms an der Quelle (z. B.
Bereitstellung von finanziellen Mitteln).

d. Zeitraum fir die Umsetzung von MaBnahmen.

Die Gesundheitsministerkonferenz begriiBt die Beschllisse vorangegangener Um-weltministerkonferenzen im
Zusammenhang mit Bahnldrm (81. UMK (TOP 15), 82. UMK (TOP 13), 83. UMK (TOP 23/24), 84. UMK (TOP
20-23) und unterstitzt aus gesundheitlicher Sicht die Forderungen der Umweltministerkonferenzen zur
Verbesserung des Larmschutzes an Bahnverkehrswegen.

Die Gesundheitsministerkonferenz leitet den Beschluss der Verkehrsministerkonfe-renz mit der Bitte zu, sich
auf dieser Grundlage flir einen besseren Larmschutz ein-zusetzen. Sie gibt den Beschluss der
Umweltministerkonferenz und der Raumord-nungsministerkonferenz zur Kenntnis.

zuriick zur Ubersicht
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Fernbahngleis im Bahnhof Kirchseeon, 4 Tage nach ,,Unterhaltsschleifen® im Herbst 2015
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Begtaubigte Abschrift
Oberlandesgericht Bamberg |

Az: BWJ6/16
140 225/13 LG Aschaffenburg

In Sachen -

IR, Uimenstratil 63811 Stockstad:

. Klagenn und Beschwerdeflhrerin -

. schii
Rachtsanwalt Mbﬂer-uemecke Manmas M., Furstenberger Straﬁe 1681, 60323 ankﬁur{ Gz.:

101112
999_93

Peuwtsche Bahn Netz AG, vertreten durch d. Vorsland Theodor-l-ieuB-Allee 73, 60486 Frankfurt
- Beklagte und Beschwerﬁegegnenn - ’

=

Prozessbevolmachligte:
Recmsanwé'ﬂe Andérfer Rechtsanwialte, Cacilienkioster 10, 50676 Kdln, Gz.: 715/13FR01

wegen Nachbarrecht § 908 BGB (Immissionen durch Bahnverkehr)
higr: Ablehnung des Sachveratandrgen _ ' o

erldsst das Oberlandesgericht Bamberg - 5. Zivilsenat - durch den Ruchtaram Oberiandesgencm _

Selinow als Emzelnchler am 08 06 2016 fosgenden

Beschluss

1. Auf die sofortige Beschwerde der Klagerin wird der Beschluss des Landgerichts Aschaf-

fenburg vom 30.03.2016 abgséndert und der Ablehnungsanirag der Klégenn gegenuber |

dem Sachverstandigen Dipl.-ing Ulrich M&hler {lir begrindet erklart.

2. Der Geschafilswert fur das Beschwerdeverfahren wird auf 41.600,-- € festgesetzt.


ich
Hervorheben


5 W4616 s . -Seite 2 -

 Griinde:
1

1. Die sofortige Beschwerde der Klagerin gegen den Beschluss des Landgerichts Aschaftenburg
vbm 30.03.2016, mil dem der Antrag der Klagerin auf Abiehnung des Sachverstdndigen Mohler
:wegen Besorgnis der Befangenheit zuriickgewiesen wurde ist gema& §§ 406 Abs S, 567 368
ZPQ slatthaft und auch im Obrigen zulassig. ‘ o :

2. Die aq{qrﬁg& Bgschwerde enyeist sich auch als begrindet.

Entgegen der Ansicht des Erstgerichts ist aul den gemaR § 406 Abs. 2 8. 1 und Abs, 3 ZPO zu-
lassigen Antrag der Klagerin hin der Ablehnungsanlrag gegan den Sachverstandtgen Dipl !ng Ui
rich Mohler fur begrundet 2u en»;iﬁren : : -

& Auch wenn der Kidgerverireter erst mit Schrifisatz vom 01.12.2015 ausdriicklich dle Abiehnung
des Sachverstandigen Mohler wegen Besorgnis der Befangenheit erkiért hat, was nicht mehy
- fristgerecht im Sinne des § 406 Abs. 2 ZPO gewesen ware, !;eé_t €in zulassiger und fristgerechter
Ablghnungsantrag mit Schriftsatz vom 01, Juh 2015 vor. Aus der Auslegung dieses Schreibens
und insbesondere der Uberschrift ,Befangenheit des Sachverstéindigen MGhier ergibt sich ein-
deutig, dass berelts damit ein Ablehnungsantrag gemal § 406 Abs. 2 ZPO gestellt wird, Dieser
erfolgte auch binnen zwei Wochen nach Zustellung des Beweisbeschiusses vom 17.06.2015.

b. Die Voraussetzungen der §§ 406 Abs. 1 8. 1, 42 Abs. 2 ZPO sind vorliegend gegeben.

Danach kann ein Sachverstandiger wie ein Richier wegen Besorgnis der Befangenhelt abgelehnt
worden, wenn ein Grund voriieg!, der geeignet ist, Mifitrauen gegen die Unparteilichkeit eines
Sachverstandigen zu rechtlertigen. Hiervon sind nur objeklive Griinde erfasst, die vom Stand-
punk! des Ablshnenden aus bel veminftiger Betrachtung die Befirchiung envecken konnen, der
Sachverstandige stehe der Sache nicht unvoreingenommen und damit night unparteiisch gegen-
Uber, wobei rein subjekiive unverniinflige Vorslellungen des Ablehnenden ausscheiden (vgh. OLG
Ce-lie IBR 2015, 638 mw.N.}. Soiche Anhaltspunkie far gine Eefangenhfeix bestehen voriiegend

aus der Sicht siner ruhigen und vemunilig denkenden Partei,

Zwar ist dem Erstgericht zuzugeben, dass die Frage, wie geschaftliche Konlakle zu bewerten
sind, stets eine Frage des Einzelfalls ist. Vorliegend ist die geschéftiiche Beziehung des Sachver-
standigen Mohler mit der Beklagten aber so, dass aus Sicht der ebiehnenden Klagepartei bei An-
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legung eines - einer ruhig und vemiinftig denkencen Parlel kennzeichnenden - MaBstabes diese
Zweifel an der Unvoreingenommenheit des Sachverstandigen begriinden kénnan. Die Beschwer-
de weist zutreffend darauf hin, dass nach der eigenen Stellungnahme das Sachverstindigen des-
sen Firma 30 % ihres Umsatzes mit der Gruppe Deutsche Bahn ttigl. Insoweil kann nicht nur
auf den Anleil der perséniichen Arbeitszert des Sachversténdigen von 10 % abgestellt werden.
Diese 30 % stellen einen so erheblichen Anteil am Umsatz dar, dass diese geschéftliche Verbin-
dung schon als inlensiv zu bezeichnen ist, Eine intensive Geschaftsverbindung kann eine Be-
sorgnis der Befangenheil begrinden (vgl. Zoller, ZPQ, 31. Aufl. § 406 Rn. B). Hinzd kommen, was
das Erstgencht auch angefithil hat, noch funf veréffentlichle Beiirdge des Sachverstandigen in

den Jahren von 2605 bis 2009 mit einem Verireter der Deutschen Bahn AG. Auf die we:taren an-

gefihrien Umstande kommt es nicht an.

“In der Gesamischau lassen diese genannten Umstinde aus der Sicht siner ruhig und verninftig
denkenden Parlei die Besorgnis aufkommen, der Sachverstindige Mobler stehe nicht neutral
zwischen den Paneien des hiegsigen Rechisstreits mit der Folge, dass der Anschein der Vorein-
genommenheit vorliegt. Auf eine tatsachliche Befangenher{ bzw cb der Sac?werstandlge selbst
sich fir befangen halt, kemmt es nicht an. P o '

Nach alledem war der sofortigen Beschwerde statizugeben.
il.

Eine Kastenantscheldung ist nicht veranlasst. Die Beschwerde war erfolgreich.

Der Streitwert des Beschwerdeverfahrens ist in Fallen der Sachverstandigenablehnung mit 1i3

des Haupisachestreilwerts zu bemessen.

gez.

Sellnow
Richter am Querlandesgericht

Fir die Richtigkeit der Abschnft
Bamberg, 09.06.2016

Eliner, JOSekr'in
Urkundsbeamtin der Geschafissiolle

Durch maschinele Bearbaiung beglaubegr
- ohne Unleractmfi plittlg o
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